08.10.2024, 10.47

Biler 20. september 2024

10 ‘ Biler ‘ VW ID.7 Tourer

VVWV's nye stationcar er

FREDAG DEN 20. SEPTEMBER 2024

Maerkets pegste elpil til dato

Den helt nye VW ID.7 er nu aktuel som stationcar, og det er der kommet en
overbevisende elbil ud af. Det kan veere fristende at vaelge bilen med nyt
kaempebatteri og lakkert udstyr, men sa kan prisen ogsa hurtigt stikke af.

VW ID.7 Tourer Style S
- 4

en slanke, lave stationcar glider ned
ad vejen som en professionel skojte-
lober pa nypoleret is. Inde i kabinen
er der s4 stille, at man naesten for-
venter en bibliotekar, der tysser,
hvis du taler for hoijt.

Den justerbare undervogn tager
vejens ujevnheder som et hurtigt morgenmaltid,
der knap nok nar at blive tygget. Og med et bat-
teri, der i praksis lover en raekkevidde pa 525 km,
kan du roligt cruise fra Kebenhavn til Skagen
uden at bekymre dig om at finde en ladestander.

Jeg ma indromme, keere laser, at jeg flirter
med risikoen for at blive anklaget for overdreven
brug af klichéer. Men nar det galder den nye VW
1D.7 stationcar, udstyret med det store batteri og
en imponerende undervogn, er det virkelig en
bil, der leverer en overraskende behagelig kereo-
plevelse.

Bilproducenter har traditionelt brugt store
biler som deres visitkort, og Volkswagen er ingen
undtagelse. Med den fem meter lange ID.7
Tourer demonstrerer VW, at maerket stadig kan
levere en stor vogn - lidt ligesom Phaeton gjorde
isin tid - men denne gang rammer VW plet i en
verden, hvor elbiler, i hvert fald pa vores bredde-
grader, er det eneste, der rigtig szlger for tiden.

Tidligere foltes VW’s elbiler lidt som at for-
soge at starte en gammel dieselmotor pa en
iskold morgen. Det er blevet meget bedre, men
med ID.7 Tourer har meerket fundet stikkontak-
ten og knaekket koden.

Kampestor bil

Ved forste ojekast ser den maske lidt anonym ud,
selvom den bestemt er mere interessant end den

lidt kluntede femders version. Den eneste forskel
er bag C-stolpen, hvor en mere firkantet bagende
tager over. Det koster en smule pa aerodynamik-

ken og raekkevidden.

ID.7 Tourer er en ordentlig krabat. Sammenlig-
net med en ID4 er den vokset med nzesten 40 cm
i leengden og méler nu imponerende 4,96 meter.
Den fylder naesten en hel parkeringsbds, sd det
kan veere pd tide at pudse faerdighederne i paral-
lelparkering.

Selvom den er stor, ndr den ikke helt op pa
siden af BMW i5 Touring, der er 10 cm laengere.
Alligevel er ID.7 mere rummelig og ligger en hel
prisklasse under. Helt billig er den nu ikke.

Jeg tester mdske den mest interessante variant:
VW ID.7 Tourer Style S. Den lidt kryptiske beteg-
nelse deekker over, at der er tale om den helt nye
stationcarudgave i udstyrsniveauet Style og med
det store batteri pa hele 86 kWh, som S’et indike-
rer.

Det hele starter med udgaven med det kendte
batteri pa 77 kWh, og den nye stationcar koster
sd fra 446.995 kr. Det er en merpris pa kun 15.000
kr. i forhold til hatchbacken, sa der er ikke meget
at betaenke sig pa.

VW forlanger yderligere 40.000 kr. for Style-
udstyret, der bl.a. omfatter elektrisk bagklap, de
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fine Matrix-forlygter, der forvandler nat til dag,
den omfattende pakke med Travel Assist, som
selv holder bilen i sporet, og ikke mindst Ergoac-
tive-seederne.

Med velourindtraek, massagefunktion, varme
og ventilation foles de som at sidde pa en sky. For
en langdistance-elbil er de naermest uundveerlige.
Dermed lander prisen pa 506.995 kr. for testbilen,
som endda har yderligere ekstraudstyr, jeg ven-
der tilbage til.

Fortsat svagheder i indretning
Det er mange penge, men en tilsvarende BMW i5
Touring koster trods alt mindst 100.000 kr. mere.

Det samme geelder i ovrigt den nye konkurrent
fra Audi i form af A6 e-tron Avant.

Standardudstyret i alle modeller inkluderer et
glimrende head-up display med augmented rea-
lity, der nu ogsa viser navigationsanvisninger fra
Apple Carplay og Android Auto. Det gor neaesten
det lille digitale cockpit overfladigt. Touchskeer-
mens funktionalitet er blevet forbedret, selvom
man stadig ma leve med bereringsfolsomme sky-
deknapper til lydstyrke og temperatur.

Abner du bagklappen, modes du af et rum, der
kunne gore en mindre varevogn misundelig.
Under den falske bund er der plads til kabler og
andre nodvendigheder, og der er endda ekstra
rum langs siderne til ting som sprinklervaeske.

Tourer-versionen har eget bagagerummet til
605 liter, mere end BMW i5 Tourings 570 liter.
Det er ogsa naesten 100 liter storre end en ID.4,
hvilket minder os om, at SUV’er ikke altid er sa
praktiske, som de pastar. Fylder du bagagerum-
met op til taget og laegger saederne ned, far du
hele 1.714 liter at lege med. Tallene er dog lidt
mindre end i den nye Passat.

Desverre md vi stadig slds med de elendige
knapper pa rattet, der foles lige sa tilfredsstil-
lende som at trykke pa en vad svamp. Og elru-
derne? Du skal stadig veaelge mellem forreste og
bageste vinduer med en ekstra knap.

VW lover, at ID.7 Tourer er en af de mest aero-
dynamiske stationcars pa markedet med en luft-
modstandskoefficient pa 0,24 - kun en smule
hojere end sedanens 0,23.

Sammen med det store batteri sikrer det en
officiel raekkevidde pa hele 680 km, men testbi-
lens storre 20-tommers faelge odelaegger regne-
stykket og kapper 45 km af den officielle veerdi.

I praksis er der dog rigeligt med raekkevidde at
tage af. Ved blandet korsel var jeg oppe pa 520
km, og med et malt forbrug pa 18,5 kWh per 100
km ved 110 km/t. ligger rackkevidden her pa 465
km.

Samtidig er der sket noget seriost med batteri-
ets evne til at lynlade. Det peakede ved 203 kW
og ladede massivt hen over tiden mod de 80 pct.,
der blev naet efter 26 minutter - praecis som VW
selv haevder. Det er faktisk kun fem minutter
langsommere end Xpeng G6 med tilsvarende
storrelse batteri, 800-volts stremforsyning og
ladepeak pa 280 kW.

Hyvis der er en akilleshael ved ID.7’s interior, er
det materialernes manglende luksusniveau. Det
foles lidt som at sidde i en fin Golf, hvilket er fint,
hvis ikke man forventer BMW- eller Mercedes-
niveau.
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Den nye 15-tommers touchskaerm styrer
naesten alt, og selvom vi normalt ikke er fans af
det, har VW gjort den mere brugervenlig efter
feedback fra kunderne.

Kabinen foles ekstremt rummelig, som om du
sidder i din egen lille stue pa hjul.

Med faste menulinjer kan du nemt tilga de
mest brugte funktioner med ét tryk. At deakti-
vere hastighedsbegransningsassistenten tager to
tryk og et sekund af din tid - intet behov for at
rode rundt i menuer.

Naér det kommer til preestationerne, handler
det ikke om, hvor meget kraft der er, men hvor-
dan den leveres. ID.7 imponerer allerede pa papi-
ret. Med den effektive elmotor pa baghjulene, der
yder 286 hk og - nok s vaesentligt - har et vold-
somt drejningsmoment pa 545 Nm er den nzsten
pa niveau med den gamle Phaeton med W12-
motor.

Den glider op til motorvejshastighed uden at
kny og er meget teet pa den dyrere BMW i5
eDrive40 i kraftoverskud.

Husk den avancerede undervogn

Mens de fleste producenter negligerer komforten
i tunge elbiler, har VW valgt at tage et anderledes
skridt med sin justerbare undervogn.

Med variabel deempning fir man en kerselsop-
levelse, der skiller sig ud i en tid, hvor mange
elbiler dojer med stiv affjedring og store, ufleksi-
ble hjul. Det justerbare system fra VW er ikke
bare en luksus, men en funktion, der for alvor
retfeerdigger prisen pa de 15.000 kr.

ID.7 handler saledes ikke kun om rakkevidde
og plads. Den er nemlig ogsa stille og komforta-
bel, selvom den maske ikke tilfredsstiller dem,
der soger en sporty kereoplevelse. Kraften gar til
baghjulene, og den kerer, praecis som den ser ud
- fint, men uden at f pulsen op.

Men hvem har brug for en sportsvogn i limou-
sineklassen? ID.7 inviterer til afslappet korsel,
hvor du glider gennem landskabet med overlegen
ro.
Affjedringen forkeeler passagererne og absor-
berer huller i vejen, som en sulten tysker (eller
journalist) forteerer en currywurst.

Styringen er preecis, selvom den mangler lidt
feedback. Bilen har godt vejgreb og en fin
balance i sving. GTX-modellen, der er pa vej, gor
det dog bedre pa den front.

Samlet set er ID.7 en imponerende elektrisk
stationcar, der leverer pd komfort, plads og raek-
kevidde. Den mangler maske lidt sjel og luksus i
materialerne, men den overbeviser med sine
klassiske VW-dyder: ubesveret korsel og prakti-
kalitet.

Konklusion
VW har traditionelt vaeret kendt for sine kom-
pakte biler som Polo og Golf, men med ID.7 trae-
der merket ind pa scenen for store elbiler og
viser, at det kan tage kampen op med de forende.
Modellen byder pa imponerende komfort,
rummelighed og en solid rackkevidde - iseer i
versionen med det store batteri. Men man skal
vere opmerksom pa prisen, som nemt kan skyde
ivejret, hvis man fristes til at vaelge for mange af
de ekstra udstyrsmuligheder.

VW ID.7 TOURER
STYLES

Pris: 506.995 kr.

Privatleasing: 6.145 kr./
md. over 48 mdr. Farste-
gangydelse pa 15.000
kr.

ID.7 Tourer: fra
446.995 kr.

Batteri: 86 kWh, netto
Forbrug: 15,4 kWh,
WLTP

Forbrug, malt: 16-19
kWh/km

Raekkevidde: 636 km,
WLTP (testbilen)
Raekkevidde, malt: 520
km, bl. kersel
Rakkevidde, malt: 465
km v/110 km/t.
Opladning: 11 kW (AC),
200 kW (DC)
Opladning, 10-80 pct.:
26 min. (DC), malt
Motor: elmotor, baghjul-
straek

Hk: 286

Nm: 545

0-100 km/t.: 6,7 sek.
Topfart: 180 km/t.

Mal (L/B/H): 496/186/
155 cm

Traekvaegt: 1.200 kg
Kareklar vaegt: 2.315
kg

Plusser: rekkevidde, op-
ladning, forbrug, plads-
forhold, komfort
Minusser: pris, trykknap-
per til betjening, mang-
ler lidt X-faktor
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VW har faet styr pd software,‘der fungerer uEJé

klageligt. Kvaliteten er god, men man mangler Den justerbare undervogn muligger en komfortindstilling, hvor man sveever over de fle;te
lidt luksusfornemmelse. ujaevnheder.

Designet pé den nye stationcarudgave af ID.7 er vellykket, men det er iszer raeekkevidde og komfort, der overbeviser. Fotos: VW

De fine Ergoactive-saeder er en del af udstyret i Style. De virker nasten uundvaerlige, s& godt Selvom bagagérummet er knap sa stort som i den nye Passat, er det alligevel naesten 100 liter
sidder man. starre end i en ID.4.
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